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SAMMANFATTNING

Falképings kommun har gett Ramboll i uppdrag att ta fram en riskutredning fér en ny detaljplan
omfattande fastigheten Falevi 8:14. Omradet omfattar ca 13 hektar mark och &r beléget i
stadsdelen Falevi i Falképings tatort. Inom omradet planeras en atervinningscentral. Detaljplanen
ligger i sddra delen av Falképing och bestdr idag av évertdckta deponier och odlingsmark.
Omradet angransar i sdder till vag 47, som &r en primér transportled for farligt gods, vilket
innebar att riskbilden behdver utredas.

Genomford riskutredning har visat att inriktningen fér markanvandning inom planomradet bor
vara att félja de skyddsavstand som redovisas i Tabell 1 nedan. Om dessa f6ljs uppnds acceptabla
risknivaer och inga ytterligare riskreducerande atgarder erfordras inom planomradet.

Tabell 1. Forslag pa skyddsavstand intill vag 47 med héansyn till risken forknippad med farligt gods-
olyckor.

Avstand fran vagkant Markanvandning
0 - 25 meter Enligt zon A (bebyggelsefritt)
Minst 25 meter Enligt zon A och B

I Figur 1 8terges zonindelningen och exempel pd markanvéndning inom zonerna.

A
L J

Riskhanteringsavstand 150 m

Zon A ZonB ZonC

L-adling G - bilservice B - bostider

P — parkering (ytparkering) J—industri C - centrum

T —trafik K - kontor D - vard

M - friluftsomride U - lager H - dwrig handel

(tex. motionsspar) N- friluftsomride (t.ex. camping) R - kultur

P - parkering (&vrig parkering) 5 -skola
E - tekniska anlaggningar K - hotell och konferens
H - sillankdpshandel ¥ - idrotts- och sportanldggningar
Y - idrotts- och sportanl3ggningar (arena eller motsvarande)

{utan betydande dskadarplatser)
Figur 1. Zonindelning for riskhanteringsavstand. Zonerna representerar lamplig markanvandning i

forhallande till transportled fér farligt gods men har inga fasta gridnser. Avstandet ska matas frén
narmaste vagkant (for vag) [5]
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Foreslagna skyddsavstdnd bor inféras i detaljplanen genom exempelvis lamplig markanvéndning
och bebyggelsefritt! omrade inom 25 meter fran narmaste vagkant.

Riskutredningens slutsatser forutsatter att planforslaget dverensstammer med det som beskrivits i
avsnitt 2. Om forutsattningarna forandras bor riskutredningen ses dver och vid behov revideras

1 Med bebyggelsefritt avses omrade fritt frdn byggnader.
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INLEDNING

Falkdpings kommun har gett Ramboll i uppdrag att ta fram en riskutredning for en ny detaljplan
omfattande fastigheten Falevi 8:14. Omradet omfattar ca 13 hektar mark och &r beléget i
stadsdelen Falevi i Falkdpings tatort. Inom omradet planeras en 3tervinningscentral. Fastigheten
angransar till vag 47 i séder, som ar en primarled for farligt gods, vilket innebar att riskbilden
behéver utredas.

Férutsattningarna beskrivs ndrmare i avsnitt 2.

1.1 Syfte och mal

Syftet med denna utredning &r att utreda riskbilden fér den nya detaljplanen. Detta gérs utifran
krav i plan- och bygglagen pa att bebyggelsen ska vara lampad fér &ndamalet sett till risken fér
olyckor.

Malet med utredningen &r att utgéra ett planerings- och beslutsunderlag i det fortsatta
planarbetet.

1.2 Omfattning och avgransningar

Utredningen &r avgransad till olycksrisker férknippade med planomradets nérhet till vag 47.
Olycksrisker dar langvarig exponering krévs for skadliga konsekvenser eller olycksrisker som
endast ger skador p& egendom eller miljé ingar inte. Aven paverkan fran exempelvis buller,
vibrationer, elektromagnetisk stralning, éversvadmning, ras, skred, luft- eller markféroreningar
ligger utanfér utredningens ramar.

Den geografiska avgransningen utgors av planomrédet med omgivning och horisontdret ar valt till
&r 2040 utifrdn kommunens nskemal.

1.3 Revideringar

Version Datum Andringar Ansvarig

Slutversion | 2024-07-01 | Foértydligande av bebyggelsefritt och tillagg av bilaga 2. Erik Bryngelsson

Slutversion | 2024-01-11 Inarbetat granskningskommentarer Erol Uddholm

0.1 Utkast 2023-12-20 Forsta utkastet Erol Uddholm

1.4 Kvalitetskontroll
Denna handling omfattas av internkontroll i enlighet med Rambolls kvalitetssystem, certifierat
enligt ISO 9001 och ISO 14001.
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FORUTSATTNINGAR

I detta avsnitt redogérs narmare for befintlig och planerad bebyggelse inom planomrddet samt
andra forutsattningar for omradet.

2.1 Planerad och befintlig bebyggelse
Detaljplanen ligger i sédra delen av Falkdping och bestdr idag av 6vertéckta deponier och
odlingsmark, se Figur 2 och Figur 3. Omrddet angrédnsar i séder till vdg 47, som &r en primar

transportled for farligt gods, se Figur 4.

Figur 2. Planomradets ldge i Falképing.
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Figur 3. Planomréadet.
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Figur 4. Karta 6ver omradet.
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Till och frén anldggningen forvéntas den dagliga trafiken uppga till 1028 fordonspassager, varav
190 bestar av tung trafik med lastbilar2. Trafiken som inkommer till dtervinningscentralen
forvantas komma via vag 47 och frén tatorten och kora in fr&n Mossvéagen, se Figur 4.

Av avfallet till anlaggningen bedéms endast en liten del utgéras av farligt avfall (frén
konsumenter), s& som kemikalier, farg, elektronik och gasolflaskor. Yrkesrelaterade transporter
och hantering kommer aven att medfora tung trafik med avfall, omlastning av forpackningar,
materialhantering, rangering med mera.

Omkring 450 meter norr om planomrédet ligger Hulesjo reningsverk, som aven producerar
biogas.

2.2 Persontdthet

Inom planomradet med omgivning (inom 1 km?) finns i dagslaget ingen folkbokférd [1].
Verksamheten kommer att ha maximalt 10 anstallda 8r 2040. Besdkare forvantas enligt Avfall &
Atervinning Skaraborg stanna i genomsnitt 15 minuter. Antalet passager per dygn har bedémts
uppga till i genomsnitt 1028, se avsnitt 2.1. Om det antas att anldggningens besokstider &r cirka
8 timmar per dygn, férvantas i genomsnitt cirka 15 besdkare vistas samtidigt inom anlaggningen,
i tillagg till de 10 anstéllda. Persontathetsuppskattningar redovisas i Tabell 2.

Tabell 2. Uppskattning av persontdthet inom 1 km?2.

Omrade Yta Persontathet [per hektar]
Inom planomradet 13 ha 2
Qdlingsmark, skog, vagar, vatten 87 ha 1*

* [ planomradets omgivning finns ingen folkbokford. Antal personer som vistas i omgivningen bedéms vara
mycket litet och framst utgéras av andra trafikanter pa végarna. Som en konservativ skattning ansétts
persontatheten till i genomsnitt en (1) person per ha.

I berdkningarna antas att beskare och anstéllda kan komma att vistas inom hela planomradet.
Antagandet gors for att den konkreta utformningen av anldggningen inte ar faststalld i detta
skede.

2.3 Topografi

Planomradet uppvisar, med undantag for kullen i véastra delen, en relativt jamn topografi och en
markhdjd pd omkring +203 meter dver havet. Vag 47 stiger en aning fran +202 meter 6ver havet
i dster till +205 meter dver havet i vaster. Kullen i vistra delen av planomradet har en hégsta
punkt pa cirka +211 meter éver havet. Vagen gar i en skarning intill kullen [2].

2.4 Vind och temperatur

Den genomsnittliga vindhastigheten uppmaétt pd narmaste aktiva métstation (Hallum A) &r 3,0
m/s och den dominerande vindriktningen ar sydvastlig. Den genomsnittliga temperaturen ar
omkring 7 °C [3].

2 Uppskattningen utgdr frén trafikmatningar for den befintliga AVC:n i Falevi. I antalet passager med tunga
transporter ingar dven passager med slamsugningsfordon, vilket innebér att antalet passager inom den
framtida anlaggningen troligen kommer att vara bli farre an 190.
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RISKHANSYN I FYSISK PLANERING

I detta avsnitt redogors for styrande dokument och begrepp kopplade till riskhansyn i fysisk
planering.

3.1 Risk
Med begreppet risk avses i denna utredning en odnskad handelses sannolikhet multiplicerat med
omfattningen av dess konsekvens, vilka kan vara kvalitativt eller kvantitativt bestamda [4].

3.1.1 Riskhanteringsprocessen

Riskhantering utgdr ett systematiskt och kontinuerligt arbete for att kontrollera eller reducera
olycksrisker och delas in i delarna: riskanalys, riskvardering och riskreduktion/-kontroll [5], se
Figur 5.

Riskanalys \ \
- omfattning/syfte

-identifiering av risker
- berdkning av riskerna >

¥

Riskbeddmning

Riskvardering
L— - beslut om tolerabel riskniva > Riskhantering
- atgardsforslag och verifiering  /
v
Riskreduktion/kontroll
- beslutsfattande

-genomférande
- dvervakning )

Figur 5. Riskhanteringsprocessen. [5]

3.2 Styrande dokument

Vid planlaggning ska, enligt plan- och bygglagen (2010:900), bebyggelse och byggnadsverk
lokaliseras till mark som &r lampad for &ndamalet med h&nsyn till ménniskors hélsa och sékerhet
och risken for olyckor.

For att tydliggéra vilken mark som, med hansyn till manniskors halsa och sakert och risken for
olyckor, ar lampad fér andamalet har flera lansstyrelser i Sverige presenterat védgledningar och
riktlinjer for riskhdnsyn i fysisk planering. Manga riktlinjer fokuserar pa risker férknippade med
planering intill transportleder for farligt gods.

3.2.1 Lansstyrelserna i Skane, Stockholm och Viastra Gotaland

Lansstyrelserna i Skane, Stockholm och Véstra Gétalands I&n har gett ut en gemensam riskpolicy
for markanvandning intill transportleder for farligt gods. Riskpolicyn innebar att
riskhanteringsprocessen ska beaktas i framtagandet av detaljplaner inom 150 meters avstand
fran en farligt gods-led. Avstandet &r valt utifran regionala férutsattningar som framfor allt

rader i de tre storstaderna avseende transporter av farligt gods. I Figur 6 illustreras lamplig
markanvandning i anslutning till transportleder for farligt gods. Zonerna har inga fasta granser,
utan riskbilden for det aktuella omradet &r avgdrande fér markanvandningens placering. En och
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samma markanvandning kan darigenom tillhéra olika zoner [5]. Inom aktuellt planomrade
planeras for markanvandning motsvarande zon A och zon B.

For att dstadkomma en l1amplig markanvéndning i férhallande till en transportled &r det viktigt att
hansyn tas till den riskbild som r@der i aktuellt omrade. Persontéthet, exploateringsgrad,
dlderssammanséttning, nedsatt rérelseférmaga, spraksvarigheter, lokalkdannedom, medvetenhet
om olycka med mera &r exempel pd faktorer som paverkar riskbilden. En lamplig lokalisering
innebar dven att hansyn tas till platsens unika férhallanden s& som topografi, meteorologi och
bebyggelsens utformning och placering inom planomradet [5].

“ Riskhanteringsavstand 150 m >

Zon A ZonB ZonC

L - adling G - bilservice B - bostader

P — parkering (ytparkering) J—industri C - centrum

T - trafik K - kontar D - vérd

M - friluftsomrade U - lager H - dwrig handel

(tex. motionsspar) N- friluftsomride (tex. camping) R - kultur

P - parkering (Bvrig parkering) 5 - skola
E - tekniska anldggningar K - hotell och konferens
H - sillankdpshandel ¥ — idrotts- och sportanliggningar
¥ - idrotts- och sportanlaggningar {arena eller motsvarande)

{utan betydande dskadarplatser)

Figur 6. Zonindelning for riskhanteringsavstdnd. Zonerna representerar lamplig markanvandning i
forhallande till transportled for farligt gods men har inga fasta granser. Avstandet ska matas fran
narmaste vagkant (for vag) [5]

3.2.2 Vairdering av risk
Som utgangspunkt fér vardering av risk ar féljande fyra principer vagledande vid planldggning

[4]:

e Rimlighetsprincipen: Om det med rimliga tekniska och ekonomiska medel ar méjligt att
reducera eller eliminera en risk skall detta goras.

e Proportionalitetsprincipen: En verksamhets totala risknivd bor sta i proportion till den nytta i
form av exempelvis produkter och tjanster verksamheten medfor.

e Fordelningsprincipen: Riskerna bor, i relation till den nytta verksamheten medfér, vara skaligt
fordelade inom samhallet.

e  Principen om undvikande av katastrofer: Om risker realiseras bor detta hellre ske i form av
héndelser som kan hanteras av befintliga resurser an i form av katastrofer.
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I Sverige har inget nationellt beslut tagits om vilka kvantitativa riskkriterier som ska anvandas.
Praxis har blivit att anvénda kriterier utformade av DNV i rapporten Vérdering av risk at
Raddningsverket/MSB [4].

I samhallsplanering kvantifieras ofta risk med de tvd matten individrisk och samhéllsrisk.

Med individrisk, eller platsspecifik individrisk, avses risken fér en enskild individ att omkomma av
en olyckshédndelse under ett ar pd en specifik plats. Syftet med individriskkriteriet &r att begrénsa
risker for enskilda individer i samhallet som vistas ndra en riskkalla [4].

Med samhallsrisk avses risker for alla personer som utsatts fér en risk dven om detta bara sker
vid enstaka tillfallen. Samhaéllsriskkriterier syftar till att begrénsa risken for vissa omraden eller for
samhallet i sin helhet [4].

For individrisk har féljande kriterier foreslagits av DNV [4]:
o Ovre grans for omrade dér risker under vissa férutsattningar kan tolereras: 1x10-5 per ar
o Ovre gréans for omrade dér risker kan anses som sma: 1x-10"7 per ar

Fér samhéllsrisk har féljande kriterier foreslagits (F = olycksfrekvens och N = antal omkomna) av
DNV [4]:
o Ovre gréns dar riskerna under vissa forutsattningar kan tolereras: F = 10~4 per &r for N =
1 med lutningen p§ F/N-kurva -1.
o Ovre grans dar risker anses vara acceptabla: F = 1076 per ar for N = 1 med lutningen pd
F/N-kurva -1.

For transporter av farligt gods pa vagar och jarnvégar galler DNV:s samhallsriskkriterier for en 1
km 13ng stracka [4].

Omradet mellan granserna kallas for ALARP och stdr for As Low As Reasonably Practicable, vilket
innebar att riskerna kan tolereras endast om alla rimliga dtgérder vidtas.

3.3 Om farligt gods

Farligt gods &r ett samlingsbegrepp fér &mnen och féremal som har sddana farliga egenskaper att
de kan orsaka skador p& manniskor, miljo eller egendom, om de inte hanteras ratt under en
transport. Utifran godsets egenskaper delas farligt gods in i nio olika klasser vid transport [6]:

e Klass 1 Explosiva &mnen och foremal

e Klass 2 Gaser

e Klass 3 Brandfarliga vatskor

¢ Klass 4.1 Brandfarliga fasta @mnen, sjalvreaktiva amnen och fasta okdnsliggjorda
explosivamnen

e Kilass 4.2 Sjalvantandande @mnen

e Klass 4.3 Amnen som utvecklar brandfarlig gas vid kontakt med vatten

e Klass 5.1 Oxiderande amnen

e Klass 5.2 Organiska peroxider

e Klass 6.1 Giftiga amnen

e Klass 6.2 Smittférande amnen

e Klass 7 Radioaktiva amnen

e Klass 8 Fratande amnen

e Klass 9 Ovriga farliga &mnen och féremal
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Olyckor med farligt gods kan ge upphov till bland annat féljande konsekvenser [7]:

e Detonation till foljd av krockkrafter, vilket ger tryckpaverkan och tryckskador.

e Utslapp och antédndning av brannbar gas som kan ge upphov till BLEVE3,
gasmolnsbrand och jetflamma, vilket leder till virmepdverkan och brannskador.

e Utslapp och antdndning av brandfarliga vétskor (pdlbrand) vilket ger varmepaverkan och
brannskador.

e Utslapp av giftig gas som ger upphov till férgiftning vid inandning.

e Detonation till féljd av blandning av oxiderande d@mne med brandfarlig vatska vilket ger
tryckpdverkan och tryckskador.

e Utslapp av giftiga vatskor som orsakar férgiftning vid inandning.

e Utslapp av fratande vatskor vilka orsakar fratskador vid hudkontakt.

Vid planering intill transportleder dar farligt gods transporteras ar det olyckor som intraffar vid
transport av klasserna 1, 2, 3 och 5 som normalt &r féremal fér analys da dessa kan ge upphov
till I3nga konsekvensavstand. Vid olyckor som involverar évriga klasser koncentreras
konsekvenserna av en olycka till fordonets narhet [6].

3 BLEVE &r ett resultat av att en pa grund av varmepaverkan kokande vatska (tryckkondenserad gas) sléapps
ut momentant frdn en bristande tank och exploderar med stor kraft [15].
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RISKBEDOMNING

I detta avsnitt genomférs en férdjupad analys och vardering (riskbedémning) av risker
forknippade med planomradets narhet till vag 47.

4.1 Riskanalys av farligt gods-transporter

Olycksfrekvensen for farligt gods-olyckor pa vag 47 beraknas enligt praxis med hjélp av den sa
kallade VTI-modellen®. 1 Bilaga 1 - Farligt gods-olyckor redogérs narmare for utférda berakningar.
I Tabell 3 redovisas trafikprognosen for vdag 47.

Tabell 3. Trafikprognos for vdg 47.

Vag ADT 2040 (varav tunga fordon)

Vag 47 5440 (14 % [8])

Priméara transportleder fér farligt gods, s& som vag 47, ar lampliga att anvénda fér
genomfartstrafik med farligt gods [9]. Pa dessa leder kan darfor alla klasser av farligt gods
forvantas transporteras. I dagslaget finns ingen offentlig statistik éver hur manga transporter av
farligt gods i respektive klass som sker arligen pa enstaka végar i Sverige. Daremot fors statistik
dver det totala transportarbetet som utrattas nationellt varje ar.

Det har inte utférts ndgon kartldggning av vilka transporter av farligt gods som gar pa vég 47. En
sadan kartlaggning skulle kunna ge en fingervisning om antal transporter i respektive klass men
kan ocksa bli inaktuell nar verksamheter tillkommer, férandras eller avvecklas. Utgdngspunkten
for priméra leder &r dessutom att alla klasser &r tilldtna, och darfér majliga, att transportera pa
dessa. I det fortsatta antas att andelen farligt gods-transporter av samtliga tunga transporter
samt andelen transporter i respektive klass féljer det nationella genomsnittet vilket presenteras i
Tabell 4 och Tabell 5.

Tabell 4. Inrikes utrittat transportarbete med farligt gods i férhallande till det totala
transportarbetet for gods pa vag ar 2015-2022 [10].

Transportarbete farligt gods Transportarbete samtliga godsslag Andel farligt gods

1 763 miljoner tonkm 47 870 miljoner tonkm 3,7 %

Tabell 5. Inrikes utrattat transportarbete i respektive undersokt farligt gods-klass pa vag ar 2015-
2022 [10].

Klass Nationellt drligt genomsnitt

1 0,44 %

2 23 %
varav klass 2.1: 5,4 %, klass 2.2: 18 %, klass 2.3: 0,036 % >

3 45 %

5 3,5 %

4 VTI-modellen &r en modell som Statens vég- och transportforskningsinstitut (VTI) utvecklade i mitten av
1990-talet fér att kunna analysera riskerna forknippade med transporter av farligt gods pd vag och jarnvag i

Sverige.

5 Trafikanalys redovisar inte statistik for underklasserna till klass 2. Dessa har darfor uppskattats utifran
statistik fran en nationell kartldggning av farligt gods-transporter utférd av MSB ar 2006 [17].
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I Figur 7 och Figur 8 redovisas beraknade individ- och samhallsrisker for planomrddet med

omgivning.

1,0E-03

1,0E-04

1,0E-05

1,0E-06

Individrisk [/4r]

1,0E-07

1,0E-08

1,0E-09

s | W idirisk

E"'s.‘\ - BLARP Gvre grins
h I === e Al ARP nedre grans

0 50 100 150

Avstand fran ndrmaste vagkant [m]

Figur 7. Individrisk intill vdg 47.

1,0E-03

1,0E-04

1,0E-05

1,0E-06

1,06-07

Frekvens [far]

1,0E-08

1,06-09

1,06-10

Samhallsrisk

— A ARP Gvre grans

- = = ALARP nedre grans

1 10 100 1000

Antal omkomna [personer]

Figur 8. Samhalisrisk for planomrddet med omgivning.
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4.1.1 Riskvadrdering

Utifrdn genomfdrda berdkningar framgar att individrisken &r acceptabelt 18g pa avstand storre &n
25 meter fran narmaste vagkant. Inom 25 meter &r individrisken inom ALARP, vilket innebar att
rimliga riskreducerande tgéarder ska vidtas for bebyggelse som planeras inom detta avstand. For
bebyggelse som planeras minst 25 meter fran vagkant erfordras inga riskreducerande atgarder.

Planomradet och omgivningens samhallsrisk &r med god marginal under acceptanskriterierna och
riskreducerande atgarder erfordras darfor inte for att ytterligare reducera samhéllsrisken.

4.2 Osdkerheter

I riskutredningar finns alltid ett flertal osakerheter som kan paverka resultatet. Osakerheterna
finns dels i det underlag som nyttjas, dels i antaganden som gérs och modeller som nyttjas for att
analysera riskerna narmare. I Tabell 6 beskrivs ett antal faktorer som bedéms vara férknippade
med osdkerheter och har betydelse for resultatet samt hur de hanteras i utredningen.

Tabell 6. Hantering av osdkerheter.

Osakerhet Hantering

Antal farligt gods- | Det fors i allménhet ingen statistik 6ver antalet farligt gods-transporter pa enskilda
transporter vagar i Sverige. P& priméra transportleder kan farligt gods i samtliga klasser tankas
transporteras. I utredningen har det darfor antagits att andelen transporter med farligt
gods av samtliga tunga transporter pa vag 47 foljer det nationella genomsnittet.
Eftersom antalet tunga transporter pa végen &r ként fran trafikprognoser har en lokal
anpassning delvis gjorts. For att undersdka effekten av en stérre andel transporter av
farligt gods an det nationella genomsnittet genomfoérs kompletterande individ- och
samhallsriskberdkningar for ett scenario da transporterna ar 25 % fler, se avsnitt
4.2.1.

Sannolikhet for Sannolikheten for att en olycka med farligt gods intréffar har beréknats med en

olycka med farligt | vedertagen modell utvecklad av Statens vég- och transportforskningsinstitut (VTI) pa
gods 90-talet. Modellen tar hansyn till lokala férutsattningar s& som hastighetsbegrénsning,
vagtyp och hur trafikerad leden ar. Sedan modellens framtagande har trafiksakerheten
6kat som en foljd av forbattrad trafiksakerhet och tekniska system [11]. Det ar darfor
maojligt att den i riskutredningen beraknade sannolikheten ar hégre an den verkliga
sannolikheten.

Persontdthet For att uppskatta persontatheten har uppgifter om antalet anstéllda, besdkare och
ovriga vistande i omgivningen uppskattats, vilket ar forknippat med osakerheter.
Eftersom berdknad samhaéllsrisk med god marginal &r under den acceptabla nivan
beddms dock inte osdkerheten ha ndgon betydande inverkan p& samhallsrisknivan. For
att samhaéllsrisken ska oka till ALARP-omradet eller hogre kravs en betydligt hogre
persontathet.

Skadekriterier Skadekriteriet for de flesta olycksscenarier har ansatts till AEGL-3 eller motsvarande
niva. Vid valda nivder anses det finnas risk for allvarliga skador och &ven livshotande
skador men forst efter en viss tids exponering. Det har antagits att samtliga som vid
nagot tillfalle utsatts for dessa nivder omkommer, oavsett exponeringstid. Sett till

typen av verksamheter som planeras inom planomrddet, en anldggning dar det finns
personal med god lokalkannedom och besdkarna ar vakna, ar det troligt att vistande

besitter en formaga att satta sig sjélva i sdkerhet i manga fall.
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4.2.1 Kanslighetsanalys: Storre andel transporter med farligt gods

Det forvantade antalet tunga transporter pa vag 47 framgar av lokala trafikprognoser som har
tagits fram for vagen. Andelen transporter som utgdér farligt gods-transporter ar dock inte kant,
eftersom det inte utférs matningar for enskilda vagavsnitt i Sverige. Det har darfor antagits att
andelen motsvarar det nationella genomsnittet. For att undersdka effekten av en stérre andel
transporter av farligt gods redovisas kompletterande individ- och samhallsriskberdkningar i Figur
9 och Figur 10 for ett scenario da farligt gods-transporterna &r 25 % fler &n det nationella
genomsnittet. Scenariot innebar att cirka 6,2 % av alla tunga transporter antas utgoras av farligt
gods-transporter, vilket bedéms vara en hég andel och kan jamféras med 5 % som anses galla
for vdgar med genomfartstrafik [12].
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Figur 9. Individrisk intill vdg 47 for ett scenario da farligt gods-transporterna ar 25 % fler dn det nationella
genomsnittet.
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Figur 10. Samhaéllsrisk for planomrddet med omgivning for ett scenario da farligt gods-transporterna ar 25 % fler
an det nationella genomsnittet.

Av figurerna framgar att individrisken &r ndgot hégre givet ett scenario med 25 % fler farligt
gods-transporter men att den fortsatt &r under ALARP-omradet cirka 25 meter frdn ndrmaste
vagkant. Samhallsrisken &r fortsatt med god marginal under ALARP-omradet.
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SLUTSATS

Riskutredningen har visat att inriktningen fér markanvandning inom planomradet bér vara att
folja de skyddsavstand som redovisas i Tabell 7 nedan. Om dessa f6ljs uppnas acceptabla
risknivaer och inga ytterligare riskreducerande atgarder erfordras inom planomradet.

Tabell 7. Forslag pa skyddsavstdnd intill vig 47 med hinsyn till risken forknippad med farligt gods-
olyckor.

Avstand frén vagkant Markanvandning
0 - 25 meter Enligt zon A (bebyggelsefritt)
Minst 25 meter Enligt zon A och B

I Figur 11 3terges zonindelningen och exempel pa markanvandning inom zonerna.

F 9
v

Riskhanteringsavstind 150 m

ZonA Zon B ZonC

L - odling G - bilservice B - bostider

P - parkering (ytparkering) J—industri C - centrum

T - trafik K - kontor D - vérd

M - friluftsomride U - lager H - dwrig handel

(t.ex. motionsspdr) N- friluftsomride (t.ex. camping) R - kultur

P - parkering (6wrig parkering) 5-skola
E - tekniska anliggningar K - hotell och konferens
H - sillankdpshandel ¥ — idrotts- och sportanlidggningar
¥ - idrotts- och sportanlaggningar {arena eller motsvarande)

{utan betydande dskidarplatser)

Figur 11. Zonindelning for riskhanteringsavstadnd. Zonerna representerar Iamplig markanvandning
i forhadllande till transportled for farligt gods men har inga fasta grianser. Avstdndet ska métas fran
narmaste vagkant (for vdag) [5].

Féreslagna skyddsavstdnd bér inféras i detaljplanen genom exempelvis lamplig markanvandning
och bebyggelsefrittt omrade inom 25 meter fran narmaste vagkant.

Riskutredningens slutsatser forutsatter att planforslaget dverensstammer med det som beskrivits i
avsnitt 2. Om forutsattningarna forandras bor riskutredningen ses 6ver och vid behov revideras.

6 Med bebyggelsefritt avses omrade fritt frdn byggnader.
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BILAGA 1 - FARLIGT GODS-OLYCKOR

I denna bilaga redovisas de modeller och det underlag som ligger till grund for berdakningar av

frekvenser och konsekvenser av farligt gods-olyckor.

6.1 Frekvens for farligt gods-olyckor

For berakning av frekvensen for farligt gods-olyckor anvands den sa kallade VTI-modellen som &r

en modell som Statens vag- och transportforskningsinstitut (VTI) utvecklade i mitten av 1990-
talet for att kunna analysera riskerna férknippade med transporter av farligt gods p& vag och
jarnvag i Sverige. I rapporten "Farligt gods - riskbedémning vid transport” presenteras
berdkningsmetodiken narmare [13]. I Tabell 8 redovisas indata till modellen och i Tabell 9

redovisas resultatet.

Tabell 8. Vdg 47. Indata till VTI-modellen.

Parameter Varde

ADT samtliga [fordon per dygn] 5 440

ADT tunga fordon [fordon per dygn] 780

ADT farligt gods [fordon per dygn] 39
Hastighetsbegransning [km/h] 80
Olyckskvot [-] 0,55
Andel singelolyckor [-] 0,375
Index farligt gods [-] 0,215

Tabell 9. Beraknad olycksfrekvens for farligt gods-transporterande fordon.

Vdgstracka Olycksfrekvens

Vag 47 0,013 olyckor/ar

6.1.1 Handelsetrad

I Figur 12 - Figur 16 presenteras handelsetrad” for olyckor med farligt gods-transporterande
fordon. Handelsetraden beskriver olyckornas foljder stegvis och mynnar i olika konsekvenser
(scenarier) fér paverkan pd omgivningen. Konsekvenserna beskrivs ndrmare i efterféljande

avsnitt.

7 Handelsetrad utgdr fran en odnskad handelse, i detta fall en olycka med ett farligt gods-transporterande
fordon, och féljer sedan forloppet framat for att finna méjliga konsekvenser av héndelsen [16].
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Olycka Antandning  Spridning Krafiig st Scenario

Klass 1

Figur 12. Handelsetrad for olyckor i farligt gods-klass 1.

Olycka Lackage Halstorlek Antandning Scenario

21a
Fordraid |1
) 21d
Liten Omedelbar <
21g
Ingen
2.1b
Fardrojd =]
Ja Mellanstor Dmedelbar< 21e
Klass 2.1
< | 2.1h
Mej Ingen
Fordroid | 21
Stor Omedelbar< 211
Ingen 2.1

Figur 13. Handelsetrdd for olyckor i farligt gods-klass 2.1.
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Olhycka

Klass 2.3

Lackage Halstorlek Scenario
Litet 23a
Ja Mellanstort 23b
Mej Stort 23c

Figur 14. Handelsetrad for olyckor i farligt gods-klass 2.3.

Olycka

Klass 3 <

Léckage Halstorlek Antdndning Scenario
< Ja da

Mej
Ja b

Ja Mellanstort
Mej

Mej
Ja ic
Mej

Figur 15. Handelsetrad for olyckor i farligt gods-klass 3.
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Chycka Lackage

Antindning

Mangd

inering

Ja

Mellanstor

Ja F
Klass & k

Mej

Mej

Figur 16. Handelsetrad for olyckor i farligt gods-klass 5.

6.2 Konsekvensberdakningar

6.2.1 Miljoparametrar

A4S AN

Tabell 10. Indata for miljoparametrar till spridningsberakningar.

Gl
Ja 5a
MNej
Ja 5b
MNej
Ja bc
Nej

Parameter Varde
Genomesnittlig lufttemperatur [°C] 7
Genomesnittlig vindhastighet [m/s] 3,00

Ytréhet/z0 [cm]

100 cm - skog/stad

Stabilitetsklass [-]

D (“normalt vader”) och F ("ogynnsamt vader”)

6.2.2 Farligt gods-olyckor

Konsekvensberakningar genomfors i ALOHA (Areal Locations of Hazardous Atmospheres) 5.4.7
och med en modell fér tryckpdverkan och impulstéthet frdn detonation av explosivédmnen [14].

Berdkningarna baseras pa scenarier beskrivna i rapporten “Farligt gods - riskbedémning vid
transport” [13]. Konsekvensavstanden redovisas i Tabell 11.
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Tabell 11. Konsekvensavstdnd utomhus for olycksscenarier. Inom konsekvensavstanden kan
dodsfall intraffa.

Scenario Antaget @mne Lingsta konsekvensavstand
frdn vag 47

la 13
Explosion med explosivt amne

1b TNT 29
(LP50)

1c 65

2.1a 11
Gasmolnsbrand (flamfickor,

2.1b 43
60% LEL)

2.1c 219

2.1d 10

Gasol (propan)

2.1e Jetflamma (15 kW/m?) 10

2.1f 27

2.1g 50

2.1h BLEVE (25 kW/m?) 105

2.1i 226

2.3a 88
Spridning av giftig gas i luft

2.3b pridning av gittig gas 1 1u Ammoniak 277
(AEGL-3)

2.3c 1200

3a 3
Polbrand frén brandfarlig

3b . Etanol 9
vatska (15 kw/m?)

3c 29

5a
Explosion efter kontaminering . .

5b o Ammoniumnitrat 38
och brandpaverkan (LP50)

5¢
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BILAGA 2 - TILLAGG: FORBUD MOT KORBAR
FORBINDELSE

6.3 Forbud

Trafikverket har informerat om att riksvég 47 kommer planldggas som VAG och det kommer
darmed att finnas ett féorbud mot kdrbar forbindelse mot riksvég 47 fran fastigheten Falevi 8:14,
med undantag fér Mossvdgen.

6.4 Paverkan pa riskutredning

Riskerna for planomradet har bedémts utifr@n forekomsten av transporter av farligt gods langs
riksvag 47. Ett forbud mot kdrbar férbindelse bedéms darfor inte paverka riskbilden och
slutsatserna i denna utredning ar fortfarande gdllande.
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